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INLEDNING

Medlemmar i Trafiktekniska féreningen har méjlighet att anséka om ekonomiskt bidrag

for studieresor utomlands. Syftet med resebidraget ar att frimja kunskapsutbytet mellan
personer verksamma inom trafik- och transportomradet i skilda linder. Efter studieresan
skriver stipendiaten en reserapport som publiceras pa hemsidan. Didrmed har dven 6vriga
medlemmar i féreningen méjlighet att ta del av och lira av studieresan.

Det hir dr en reserapport for en studieresa till New York. Studieresan genomférdes i
november 2017 som en f6ljd av Trafiktekniska féreningens resestipendium for 2016.

VAL AV RESMAL

New York dr en stad 1 snabb forindring. Pa bara nagra ar har antalet cyklister i New
York mer dn fyrdubblats. Samtidigt har dven antalet gaende och kollektivtrafikresenarer
okat, vilket innebir att de nya resenirerna i forsta hand har himtats fran biltrafiken.

Det hir ingen tillfillighet. New York Staden har under ménga ar arbetat systematiskt for
att 6ka framkomligheten for giaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer. Pa bara nagra
ar har staden anlagt cirka 1600 kilometer cykelstrak och infort ett lanecykelsystem med
drygt 40 000 anvindare per dygn. Flera gator och parkeringsytor har stingts av for
biltrafik och omvandlats till platser fér torghandel, marknader, lekplatser etc. Det har
inneburit att omraden som tidigare upplevdes som otrygga och ogistvanliga har
utvecklats till populira tillhall f6r stadsbor och besokare.

Syftet med studieresan har varit att lira av New York och deras arbete med
stadsplanering i komplexa och tita stadsmiljoer. Studieresan har gett méjlighet till
influenser och goda exempel vad giller trafiklésningar och planering som bidrar till ett
hallbart resande. Exempel pa fragor som har beaktats dr: Vad ir det som gor att andelen
gaende och cyklister 6kar sa snabbt i New York? Hur arbetar staden for att fortsitta
denna utveckling? Hur hanteras konflikter mellan trafikslag i en komplex storstadsmiljé?

VEM AR JAG?

Jag som har genomfort studieresan till New York heter Bjérn Sax Kaijser och arbetar
som trafikplanerare i Stockholm. Jag har en civilingenjérsexamen i Samhillsbyggnad pa
KTH med inriktning stads-/trafikplanering och har arbetat i drygt sex ar med
trafikplanering, varav tre ar som konsult pa Trivector Traffic och tvd ar som
cykelsamordnare pa Sollentuna kommun. Sedan augusti 2016 arbetar jag som
cykelsamordnare pa det regionala cykelkansliet i Stockholm som ir ett samarbete mellan
Linsstyrelsen i Stockholms lin, Stockholms lins landsting och Trafikverket Region
Stockholm. Syftet med det regionala cykelkansliet dr att samordna arbetet med den
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regionala cykelplanen i Stockholm. Det innebir att jag arbetar 1 nira dialog med

kommunerna i Stockholms lin och fungerar som koordinator och bollplank for fragor
som giller cykling och kopplingen cykel/kollektivtrafik. For mer information om det
regionala cykelkansliet, se www.sll.se/cykelkansliet

AKTIVITETER I NEW YORK

Studieresan till New York genomférdes 1 november 2017. Under studieresan
genomférdes flera studiebesok, diribland pa New York City Department of
Transportation och CitiBike of New York, se information pa nista sida. Mycket av den
information som presenteras i reserapporten dr himtad fran dessa studiebesok. Det
giller i synnerhet studiebesoket pa New York City of Transportation som gav manga

goda exempel och influenser.

Vid sidan av studiebeséken genomférdes

| guidade cykelturer och bussturer till
Brooklyn, Bronx och Queens. Dirtill

© gjorde jag egna cykelturer och platsbesok i
4 de olika stadsdelarna, efter

. rekommendationer och tips frin bescket
pa New York City of Transportation. Att
uppleva trafikmiljon pa plats var mycket
virdefullt eftersom det gav en 6kad
forstaelse for de stads-byggnadsidéer som
priglar New York och dess arbete med
trafikplanering. Det giller inte minst de
cykelturer som jag gjorde under
studieresan och som gav mig méjlighet att

- 5 . uppleva cykelmiljén och hur det ir att
% i - leva som cyklist i New York. Det dr en

~

forstaelse som inte gar att ldsa sig till men som maste upplevas pa plats. Jag dr otroligt
tacksam att jag fick mojlighet till detta genom Trafiktekniska féreningens resestipendium!
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VIKTIGA AKTORER I NEW YORK

New York City Department of Transportation (DOT) ansvarar for trafikfragor och
gatumiljon i New York City. I det ingar alla offentliga platser saisom gator, torg, parker

och broar. Kontoret ansvarar aven for drift
N E W YORK CI TY och underhall, trafiksignaler och belysning
. samt drift av firjor och pendelbatslinjer.

DOT ir en stor organisation med drygt

5 000 anstillda. Organisationen dr utspridd
6ver hela staden med lokalkontor i
respektive stadsdel. Huvudkontoret ligger i
centrala Manhattan pa 55 Water Street.

Metropolitan Transportation Authority (MTA) dr en myndighet med ansvar f6r
kollektivtrafiken i delstaterna New York och Connecticut.
Till skillnad fran méanga andra delstater i USA dr
kollektivtrafiken relativt vilutvecklad i omradet med stora
resefléden. En genomsnittlig arbetsdag sker drygt 11
miljoner personresor med kollektivtrafik 1 omradet, vilket
g6r MTA till den storsta kollektivtrafikmyndigheten 1 USA.
Totalt star kollektivtrafik for cirka 55 % av alla resor i
omradet, varav tunnelbana och buss dr de vanligaste
transportalternativen med 24 % respektive 12 % andel av
resorna.

CitiBike of New York ir ett lanecykelsystem som omfattar New York City och Jersey
City. Lanecykelsystemet introducerades ar 2013 och omfattar totalt 10 000 lanecyklar och
300 stationer, vilket gor systemet till det storsta 1 USA.
Lanecykelsystem bygger pa korta resor inom stadsdelen.
Betalningen sker via mobil, kreditkort eller sdsongskort som
ar integrerat med kollektivtrafiken. Ett sdsongskort kostar
163 dollar och ett dagskort 12 dollar. CitiBike of New York
startade som ett kommunalt projekt men idr idag

citibike

reklamfinansierat. Lanecykelsystemet drivs av det privata
foretaget Motivate International med huvudkontor i centrala Brooklyn.
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PA CYKEL I NEW YORK

”Det dr en underbar kinsla. Jag susar nerfér Broadway pa breda och fina cykelbanor.

Snabbt och smidigt, litt och ledigt. Solen virmer skont i ansiktet och det blaser ljumma
héstvindar. Jag passerar en ny lanecykelstation och gbr en snabb Gverslagsrikning. Nej,
jag hinner fortsitta ytterligare nagra kvarter innan jag maste limna tillbaka cykeln. Jag
trampar pa lite extra for att hinna med nésta ’gréna vag’ som dr anpassad for oss
cyklister. Det d4r manga som cyklar, men det 4r lugnt och harmoniskt. Vi cyklar 1 ett
vackert led utan omkérningar. Besokare blandat med kostymkliadda stadsbor. Det finns
plats for alla i cykelstaden New York...” /5 november 2017

Det ir slaende vilken stor férindring som har skett. Jag har inte varit i New York pa
drygt 15 ar och det dr som att bes6ka en ny stad. Senast jag var hir var det en stad for
bilen. Det var trangt pa trottoarerna och svirt att komma fram. Bullrigt och aggressivt.
Stindig tringsel. Att cykla fanns inte pa kartan. Det var nagot man gjorde i Central Park
pa sirskilt anlagda rekreationsstrak. Tillsammans med rullskridskodkare och histvagnar.

Sedan dess har New York genomgatt en omfattande cykelrenovering. Staden har arbetat
systematiskt med cykelfrigor och har idag det mest omfattande cykelnitet i USA med
drygt 1600 km cykelstrak. Korfalt har stingts av for biltrafik och omvandlats till
cykelbanor och cykelparkeringar. Signalsystemet har anpassats for cykeltrafiken vilket gér
det snabbt och smidigt att ta sig fram. Det finns tydlig skyltning och det ir enkelt att
otientera sig i det utpriglade rutnitssystemet. Overallt stir linecykelstationer som dr
oppna dygnet runt och éret runt.

Satsningen har gett stort resultat. Pa bara nagra ar har antalet cyklister i New York mer
an fyrdubblats. Samtidigt har dven antalet gdende och kollektivtrafikresenirer okat.
Ambitionen ir att fortsitta 6ka andelen gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.
Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att forflytta sig 1 staden. Oavsett alder och
samhillsgrupp och oavsett arstid och tid pa dygnet.

HANDLINGSPLAN FOR CYKELSTRAK

Det sker en snabb utbyggnad av cykelstrak i New York. Staden har som ambition att
anligga cirka 80 km cykelstrak per ar. For att géra det har New York tagit fram en
handlingsplan f6r utbyggnaden av cykelstrak, ”Greenway Implementation Plan”. Syftet
med handlingsplanen ir att ta ett helhetsgrepp om arbetet med cykelinfrastruktur.
Handlingsplanen innebir ett langsiktigt och systematiskt arbete dir staden genomfor en
totalrenovering av cykelinfrastrukturen i omrade efter omrade. Arbetet foregas av ett
omfattande kampanjarbete for att 6ka forstaelsen for storningar under byggtiden.
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For nirvarande fokuserar projektet pa tva hamnomraden, Brooklyn Waterfront och
Jamaica Bay. Omridena har manga likheter, men ocksa stora skillnader. Brooklyn
Waterfront dr en central stadsdel med hog exploatering och en stor blandning av
bostider, arbete och service. Atgirderna i detta omride fokuserar till stor del pa
vardagscykling och méjligheterna for arbetspendling och sikra skolvigar. Jamaica Bay ér
ett attraktivt rekreationsomride med populira badstrinder och fagelreservat. Atgirderna
1 detta omrade fokuserar frimst pa rekreationscykling for stadsbor och besokare.
Gemensamt fOr projekten ir att de tar ett helhetsgrepp om cykelinfrastrukturen i
respektive omrade. Totalt omfattar projekten cirka 70 km nya cykelstrik.

Tidigare dr har projektet fokuserat pa insatser i bl.a. Queens, Bronx och pa Manhattan.
Sedan 2010 har staden byggt ut mellan 10 och 20 km cykelstrak per ar i dessa omraden.
Generellt giller att cykelstraken anlidggs genom att ersitta kantstensparkering alternativ
ett korfalt i vigbanan. Eftersom New York har ett utpriglat rutnitssystem med breda
och enkelriktade gator har det varit relativt okomplicerat att bygga ut cykelnitet.
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EN CYKELKULTUR I RORELSE

Cykeln dr pd snabb frammarsch 1 New York. Det dr populirt att cykla i staden och det

oppnar hela tiden upp nya cykelkaféer, cykelbibliotek och kollektiva cykelverkstider etc.
Cykelforsiljningen slar hela tiden nya rekord och det dr trendigt att synas med cykel,
girna en slimmad cykel med personliga attribut. Det idr fascinerande att se vilka kreativa
cyklar som rullar fram pa gatorna. For att inte tala om cyklisterna. Overallt syns cyklister
1 olika former av kreationer. Jag har aldrig sett si manga varianter av cykelutstyrsel. Inte
ens 1 Képenhamn och Amsterdam som annars brukar lyftas fram som virldens basta och
mest liberala cykelstider.

Det finns en stark grisrotsrorelse i New York. Pa l6rdagar stings biltrafiken av helt 1
delar av staden, exempelvis Park Avenue, och varje manad anordnas ”Critical Mass” som
innebdr att cyklister tar 6ver stadens gator och anordnar cykelparader och event. Ett
ytterligare tecken pa den framvixande kulturen dr de guidade cykelturerna som Okar i
antal. Cykelturerna har blivit ett populirt sitt att ta uppleva staden pa och lockar bade
besbékare och stadsbor. Cykelturerna ir ett bra komplement till sightseeing med bussar
och batar och gor det moijligt att ta sig fram snabbt och pa nya platser.

Aven den offentliga sektorn bidrar till den starka cykelkulturen. Staden var tidigt ute med
att ersitta citylogistik med cykeltransporter. Det giller bland annat leverans av varor till
skolor, nirsjukhus och dldreboenden som till stor del har ersatts med cykeltransporter.
Aven privata aktorer har tagit efter och éverallt syns cykelbud och cykelmatleveranser
eftersom det ér ett snabbt och effektivt sitt att ta sig fram pa i New York.

MASS
N.Y.C
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CYKELPARKERING

Cykelparkering dr en hégt prioriterad fraga i New York. I takt med att antalet cyklister
har 6kat har dven behovet av attraktiva cykelparkeringar 6kat. Dels for att méjliggora for
cyklisterna att férvara cykeln pa ett tryggt och sikert sitt, och dels for att undvika att
felparkerade cyklar stér i vigen for gdende och forsvarar arbetet med drift och underhall.
Staden har flera parallella projekt som gar ut pa att 6ka antalet cykelparkeringsplatser i
New York. Gemensamt for projekten dr att de bygger pa ett nira samarbete med
allminheten och fastighetsigare. Pa stadens hemsida finns en digital tjdnst for ans6kan
om cykelparkering som vinder sig till allmanheten, och som fastighetsigare eller
hyresgist finns méjlighet att anséka om cykelrum eller utomhusparkering som
finansieras av staden.

For nirvarande pdgar en snabb utbygenad av cykelparkeringsplatser i New York.
Majoriteten av cykelparkeringarna anliggs pa tidigare bilparkeringsplatser, dir en ruta for
bilparkering ersitts med 8 cykelparkeringsplatser. Staden har dven ett samarbete med
kultur- och konstakademin for att fram sirskilda cykelparkeringsstill for sdrskilda platser.
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MER PLATS FOR FOTGANGARE

New York dr en stad for fotgingare. ”Walking City” dr en devis och ambition som

anvinds flitigt och som priglar manga av de projekt som genomfors i staden. Ett
exempel pa det dr High Line Park som 16per som ett nordsydligt promenadstrak rakt
genom Manhattan. Det idr en tidigare jairnvig som har omvandlats till en grén oas med
gronska som bildar viggar och tak. Som en sagovirld 20 meter upp i luften. High Line
Park ir ett tydligt exempel pa hur staden prioriterar fotgingare. Overallt pigir projekt
dir tidigare korfilt och parkeringar (eller jarnvigsspar) forvandlas till sociala ytor som
lekplatser, marknader, uteserveringar, viloplatser etc. En del f6rsok blir permanenta.
Andra stannar vid just f6rsék. Gemensamt for projekten ar att de syftar till att ge mer
plats for fotgingare och bidra till rorelse, lek och vila. Det dr inspirerande att se vad det
gar att astadkomma pa nagra kvadratmeter asfalt.

Satsningen idr en del av ett langsiktigt arbete som i forsta hand syftar till att stirka den
sociala héllbarheten och tillgangligheten 1 New York. Det innebir att arbetet i forsta
hand marknadsférs som ett socialt projekt for 6kad jimlikhet och jimstilldhet. Aven
trafiksikerhet, trygghet och folkhalsa lyfts fram som viktiga faktorer.

VISION ZERO I NEW YORK

I New York pagiar flera parallella projekt som syftar till att forbattra situationen for
oskyddade trafikanter. Diribland ”Vision Zero” som har himtat inspiration fran den
svenska nollvisionen. Syftet med Vision Zero ir att utforma trafikmiljon sa att den
limpar sig bittre for oskyddade trafikanter. Utgangspunkten ér att trafikmiljon ska vara
tillrickligt sdker for att misstag ska kunna ske utan att det leder till allvarliga incidenter.
Mialet dr att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

En viktig del i Vision Zero ar att dimpa hastigheten 1 trafiken. Staden har sinkt den
generella hastighetsgrinsen fran 30 miles till 25 miles, vilket motsvarar cirka 40 km/tim.
Pa manga platser har man dven infort sa kallade ’slow zones” dir hastighetsgrinsen ar
20 miles eller ligre. Som komplement till de ligre hastighetsgranserna har man infort
harda straff for fortkorning vilket har resulterat i firre regelovertradelser.

Vision Zero paminner pa manga sitt om Green Way Implementation Plan som ir
stadens handlingsplan for cykeltrafik. Bada projekten innebir ett langsiktigt och
systematiskt arbete dir staden genomfor en totalrenovering i omrade efter omrade.
Avgrinsningen vad giller omraden dr dock mindre i Vision Zero vilket innebir att flera
omraden renoveras samtidigt. Arbetet foregas av noggranna analyser ddr respektive
omrade studeras med avseende pa trafiksikerhet, framkomlighet, tillginglighet etc.
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Direfter fors en dialog med de boende 1 omradet for att hitta I6sningar som férbattrar
trafiksituationen i omradet.

STORT FOKUS PA BARN OCH ALDRE

En viktig del i Vision Zero ir att forbittra situationen for barn och dldre. Bakgrunden till
detta dr att andelen barn och éldre som skadas i trafiken ér betydligt hogre dn i 6vriga
aldersgrupper 1 New York. Utgangspunkten dr att trafikmiljon ska vara tillrickligt sdker
for att barn och éldre ska kunna vistas dir utan att riskera att utsittas for olyckor.
Exempel pd dtgirder som genomférs dr bilfria zoner, bredare gangbanor, farthinder,
trid- och blomsterplantering, sikrare 6vergangsstillen etc. I programmet ingar dven att
6ka den upplevda tryggheten och tillgingligheten i New York genom forstirkt belysning,
tydligare skyltning, littillginglig information, taktil markering, offentliga toaletter etc.

Nedan ges exempel pa tvda omraden, Allen Pike Street och Columbus Circle, som har fatt
en ny utformning med avseende pa trafiksikerhet och trygghet. Gemensamt ér att korfalt
och parkering har tagits bort till f6rman for mer plats for cyklister och fotgingare.

Fove woryete,
= N1
S SEHION 11
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MEDBORGARDIALOG

New York har genomgatt en intressant utveckling sedan slutet av 1980-talet. Da var
staden tungt belastad av kriminalitet och brottslighet. Polisen hade svart att stivja
brottsligheten och staden styrdes mer eller mindre av kriminella ging. For att 6ka
sikerheten inom de egna bostadsomradena gick fastighetsigare samman i sd kallade
BID-samverkan (Business Improvement District). Till en bérjan handlade samarbetet
frimst om bevakning, belysning, klottersanering och renhallning, men sa smaningom
utvecklades samarbetet till att omfatta mer férebyggande brottsarbete i form av
information, undervisning och socialt engagemang.

Ett bra exempel pa BID-samverkan édr Bryant Park i New York. Tidigare var parken ett
tillhall f6r kriminalitet och narkotikahandel, men tack vare ett langsiktigt arbete med
tillsynsvandringar, belysning, renhallning och upprustning har parken utvecklats till en
populir samlingsplats for turister och stadsbor. Fastighetsigarna har engagerat
ungdomar i omradet som fungerar som ambassadérer och ledare for andra ungdomar.
Pa sa sitt har BID-samverkan varit en utvecklingsmotor bade for trygghet och tillvixt.

BID-samverkan har bidragit till en aktiv medborgarrérelse i New York. Stadens invanare
ir vana vid att ta egna initiativ vilket 4ven uppmuntras av staden. Staden tar ofta stod av
invanarna som ir lokalexperter inom sina kvarter. Ett exempel pa det dr Time Square
som har stingts av for biltrafik och omvandlats till en bilfri zon f6r gaende och cyklister.
Omvandlingen bygger pa ett medborgarinitiativ som till en bérjan métte stort motstand
fran handlarna pa Time Square. De var oroliga for att affirerna skulle ga simre som en
foljd av firre bilkunder. Resultatet har dock blivit det motsatta och handlarna har
gynnats av firre bilar till f6rman f6r mer plats for fotgingare.

BRYANT PARK
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TILLFALLIGA LOSNINGAR

Ett spiannande sitt att préva nya idéer dr att inrétta sa kallade tillfilliga 16sningar. Det dr
en strategi som anvinds flitigt i New York och som innebir att staden upprittar
provisoriska l6sningar som sedan utvirderas och analyseras innan beslut tas om en
eventuell forlingning. Staden har en sirskild metodik for arbetet som ar indelad 1 tre
steg.

Measure: Varje forsok foéregas av noggranna analyser med avseende pa platsens
funktion och behov. Analysen ligger till grund f6r vilken dtgird och upplevelse som
provas pa platsen.

Test: Efter analysen genomfors sjilva forsoket som vanligtvis pagar
under en bestimd tidsperiod pa nagra manader. Under
forsoket genomfors kontinuerliga matningar och
kundundersékningar.

Refine: Efter genomférandet foljer en utvirdering av
forsoket som avgdr om det ska prévas pa nytt och goras
permanent. Syftet med utvirderingen ar att forbittra
forslaget innan det prévas pa nytt alternativt att ta lirdom
av testet infor liknande férsék vid andra platser. Didrmed

ses arbetet som en stindigt pagdende process av lirande.

New York har en handlingsplan for tillfilliga 16sningar. Handlingsplanen innebir att
staden atgirdar ett antal omraden per ar enligt en sdrskild prioriteringsordning. Med aren
har staden samlat ihop en verktygslada av dtgirder i form av exempelvis gatumoblerin
tillfalliga lekplatser, parkanordningar etc. Atgirderna bestims utifrin vilken typ av
16sning som ska provas. Det finns dven mojlighet f6r medborgare och fastighetsigare att
komma in med atgirdsférslag som sedan genomférs tillsammans med staden.

Syftet med atgirderna dr att bidra till en attraktiv stadsmilj6 i New York. Atgirderna ska
stirka gatans roll som métesplats och frimja ett aktivt stadsliv aret runt. Genom att
uppmuntra till lek och vistelse uppstar méten mellan ménniskor fran olika kulturer och
olika delar av staden. Det innebir att arbetet 1 forsta hand ses som ett socialt projekt for
att linka samman staden och motverka segregation. En viktig del i arbetet ar att
involvera stadens ungdomar fran olika samhillsskikt och olika stadsdelar.
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Nedan ges exempel pa tillfilliga I16sningar i New York som med tiden har blivit
permanenta. Bilderna visar fére och efter genomférda atgirder.
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KOLLEKTIVTRAFIK OCH KOMBINATIONSRESOR

New York har en relativt hog andel kollektivtrafikresenirer jamfért med andra stider i
USA. Av samtliga resor i staden sker cirka 55 % med kollektivtrafik. Staden har dock
som ambition att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer. Det giller i synnerhet andelen
bussresenirer som idag star for knappt 12 % av det totala resandet. Sedan ndgra ar
tillbaka genomfors ett omfattande BRT-projekt som innebir ett helhetsgrepp om
busstrafiken i New York. I projektet ingar bland annat busskorfalt och signalprioritering
1 korsningar. For att ytterligare 6ka framkomligheten anlaggs hallplatser i form av
klackhallplatser och stopphallplatser. Hallplatserna édr utformade sa att betalningen ska
kunna ske pa plattformen for att paskynda pastigning/avstigning. Milsittningen 4r att
atgirderna ska minska restiden for bussarna med uppemot 30 % i hogtrafik.

Det pagir ett aktivt arbete med att integrera cykel och kollektivtrafik i New York,
exempelvis genom cykelparkeringar och linecykelstationer. Det dr dven moijligt att ta
med cyklar ombord pa kollektivtrafiken med undantag f6r busstrafik. Cyklar ir tillatet
dygnet runt, men praxis dr inte ta med cykeln 1 hogtrafik. En ytterligare oskriven regel ar
att enbart anvinda den forsta och sista vagnen pé tunnelbanan och regionaltag.
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LARDOMAR OCH GODA EXEMPEL

Det dr spannande att se hur vilken snabb férindring som har skett. Jag har inte varit i

New York pa 15 4ar och det 4r som att besoka en ny stad. New York ir inte lingre en
stad for bilen, men en stad som prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik. Utrymmet fér
bilar har kraftigt minskat till férmén for oskyddade trafikanter och Gverallt pagar arbeten
dir gator stings av och omvandlas till offentliga métesplatser for sociala aktiviteter.

Det finns mycket att inspireras av i New York. Nedan har jag listat tre omraden som jag
tycker dr sirskilt intressanta att ta lirdom av.

1. Utbyggnad av cykelinfrastruktur omradesvis

Det sker en snabb utbyggnad av cykelnitet i New York. Staden har en handlingsplan f6r
utbyggnaden av cykelstrik som innebir en totalrenovering av cykelinfrastrukturen i
omrade efter omrade. Det dr ett spinnande sitt att arbeta pa som ér bade kostnads- och
tidseffektivt. Arbetet sker i nira dialog med de boende och féregas av kampanjer och
informationsméten for att 6ka forstielsen for storningar under byggtiden. Arbetet
innebir att cykelnitet byggs ut i enklaver. Innan samtliga omriden har atgirdats kan det
férekomma luckor mellan omradena, men inom ett och samma omrade ir cykelnitet
ofta heltickande och utan saknade linkar. Jag har sillan eller aldrig sett ett sd ”fardigt”
resultat i svenska stdder.

2. Enkelriktade gator for biltrafik och cykeltrafik

En framgangsfaktor for utbyggnaden av cykelstrak i New York ar att staden har ett
utpriglat rutnitssystem med enkelriktade gator. Det innebdr att cykelnitet kan byggas ut
relatlvt enkelt genom att ersitta kantstensparkering alternativt ett korfélt i vigbanan.

y Aven cykelbanorna ir i regel enkelriktade
vilket innebdr att det dr férhallandevis
okomplicerat att anpassa signalsystemet med
Zoron vag” for cyklisterna. Enkelriktade gator
ar en vanlig struktur i amerikanska stiader
som méjliggdr f6r en snabb utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Det vore intressant att se
exempel pa detta i svenska stider, inte minst i
tita storstadsmiljoer dér brist pa gatumark
ofta dr en begrinsande faktor vad giller

-« utbyggnaden av cykelnitet.
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3. Tillfilliga 16sningar

Tillfilliga 16sningar dr ett vanligt fenomen I New York. Det innebir att staden prévar
provisoriska atgirder som sedan utvirderas och analyseras innan beslut tas om en
eventuell forlingning. Genom att anvinda sig av tillfalliga 16sningar dr det enklare att fa

gehor for atgirder som innebdr en begrinsning for vissa mélgrupper, exempelvis

OIS

L L8 avstingning av gator fOr

o Dbiltrafik. Nir dtgirden vl har
provats och utvirderats dr det
littare att fa gehor fran
allminheten och politiken. I
manga fall dr dtgirderna dven
Onskemal fran allminheten och
fastighetsigare vilket
underlittar processen. Det dr
inspirerande att se vilka
kreativa 16sningar som gar att
astadkomma pa bara nagra fa
kvadratmeter asfalt. Det ér
aven intressant att notera hur
vil anvinda ytorna idr, bade av
stadsbor och besokare. Hir
finns mycket att lira av New
York och det vore intressant
att se hur detta kan utvecklas i
svenska stiader.
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