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TRANSPORTER & KLIMATET

Transportsektorns klimatpåverkan kommer till över 90% från 

vägtrafiken, som i sin tur domineras av personbilar och tunga 

transporter

Etappmålet 2030: ”Utsläppen från inrikes transporter, förutom 

inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast år 2030 

jämfört med 2010”



MOT EN HÅLLBAR MOBILITET?

Figurer: Rena Resan, 2022

1. Fossilfria och energieffektiva 

transporter

2. Fossilfria drivmedel

3. Transporteffektivt samhälle



Figur: Fabian Todorovic Karmelic

o 1/3 av våra städer består av gator och parkeringar för bil

o I Sverige finns fyra parkeringsplatser per bil

o Det finns ungefär dubbelt så många parkeringsplatser för bil 

som det finns invånare i Sverige

o Det finns cirka 50 kvadratmeter parkeringsyta för varje svensk. 

Den genomsnittliga boarean per person i Sverige är 42 

kvadratmeter

Figur: Karl Jilg

PRIORITERING AV PERSONBILEN



o I personbilar färdas i genomsnitt 1,2 personer

o En genomsnittlig person sittandes i en bil motsvarar enbart 5 % 

av bilens totalvikt. 95% av all energi används till att förflytta 

bilen, inte föraren. 

o Personbilar står parkerade 96 % av sin livstid

o Varannan bilresa i Sverige är kortare än fem kilometer

o En bilist i någon av de svenska storstäderna spenderar ungefär 

två veckor om året i bilkö



DU FÅR DEN TRAFIK DU BYGGER FÖR



VARDAG I INFRASTRUKTUREN

www.dyson.com/www.dymla.com/sv/



VARDAG I INFRASTRUKTUREN

Vem har vi byggt för? 

Vem vill vi bygga för? 



OJÄMLIK INFRASTRUKTUR



OJÄMLIK INFRASTRUKTUR

”Om det är OK för en bilist, då är det OK för en cyklist”



OJÄMLIK INFRASTRUKTUR
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OJÄMLIK INFRASTRUKTUR

Foton: Cyklistbloggen
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SIDOSPÅR - ORDEN VI ANVÄNDER

Olycka:
o obehaglig eller tragisk händelse som inträffar av en 

slump
o negativ händelse som inträffar utan avsikt från de 

inblandade
o innebär att något går snett utan att någon menade det, 

till exempel bilar krockar på vägen
o Svår motgång, kollision, katastrof: bilolycka

”Why do we call something an accident if it is the 
predictable result of policy?” – Thalia Verkade, Movement –
how to take back out streets and transform our lives



MOBILIST 

”En mobilist reser klimatsmart, när det är nödvändigt och 
ställer inte transportslag mot varandra” – Gröna 
Mobilister



MOBILIST 
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VIKTIGA SIDOSPÅR



VIKTIGA SIDOSPÅR



AVSLUTNINGSVIS

En hållbar mobilitet kräver jämlikhet



Tack!

Kontaktuppgifter: Marie Pellas @: marie.pellas@energikontor.se Tel: 073-262 41 10

mobilistfamiljen

mailto:marie.pellas@energikontor.se
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Cykelgator - effekter av 

införandet i Sverige
AH203X

Examensarbete inom Transportvetenskap

Av:

Joel Kyläkorpi

Handledare:

Albania Nissan vid KTH

Björn Sax Kaijser vid SWECO
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Agenda

1. Inledning
- Bakgrund

- Syfte

- Frågeställningar

1. Litteraturstudie
- Cykelgatans historia i Sverige

- Vad är en cykelgata

- Kritik mot den nya lagstiftningen

- Cykelgatans förutsättningar

3. Fallstudie Apelviken, Varberg
- Bakgrund 

- Fältmätningar

- Enkätstudie

4. Analys och diskussion
- Felkällor

- Slutsatser

- Förslag till vidare studier
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Bakgrund
- Allt mer populärt att satsa på hållbart resande

- Cykeln anses av många vara en viktig del klimatomställningen

- Cykeln ska integreras i all transportplanering 

- 15 miljömål sedan 1999
- Etappmål att öka andelen gång-, cykel- och kollektivtrafik tills 2025

- Två viktiga åtgärder i arbetet är;
- “Transportsystem behöver planeras för att underlätta gång, cykling och 

kollektiva resor, samt så att dessa färdsätt prioriteras i gaturummet framför 
privat bil.

- En säker och trygg trafikmiljö är viktig för att fler ska vilja gå och cykla. /…/ fler 
ska kunna gå och cykla tryggt och säkert.”

- En åtgärd i arbetet var att införa lagstiftning för cykelgata
- Stor diskussion om effektiviteten

- Få studier har genomförts



2022-05-16 sweco.se2022-05-16 sweco.se

Syfte
- Skapa grundlig förståelse för konceptet cykelgata i svensk kontext

- Vilka åsikter har yttrats om nya lagstiftningen

- Vilka förutsättningar finns i Sverige

- Undersöka vilka effekter införandet av cykelgata innebär för gatans 

trafikanter
- Återkoppla till syftet och kritiken

- Regelefterlevnad, framkomlighet, och upplevelse av cykelgata

● Litteraturstudie

● Fältmätningar

● Enkätstudie

Mål och 

syften
Frågeställningar
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Frågeställningar

● Vilken dialog och vilka beslut ligger till grund för införandet av lagstiftningen för 

cykelgator?

● Vilket är huvudsyftet med cykelgator och hur väl uppfyller de sitt syfte?

● Hur ser förutsättningarna för cykelgator ut i Sverige?

● Hur ser liknande lösningar ut i andra delar av norra Europa? 

● I hur stor utsträckning efterlevs de regler som tillhör en cykelgata? 

● Hur upplevs cykelgator av trafikanter?

Förslag på hur arbetet med cykelgator i Sverige bör fortsätta i framtiden
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Cykelgatans 
historia i Sverige
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Cykelgatans historia i Sverige

Första försök i bl. a. Linköping 2007
- Rekommenderad högsta hastighet på 20 km/h

- Väjningsplikt för korsande gator

- Ingen ändring av gaturummets utformning i 

övrigt

- Positiva resultat

GCM-Handboken 2010
- Rekommendationer ifall 

Sverige skulle införa 

cykelgata

Cykelutredningen 2012
- Förslag att cykelgator bör införas 

permanent i Sverige

- Ansågs skicka både politiska och 

psykologiska signaler 
- Cyklister skulle styra tempot 

på gatan

- Skulle fungera som en 

huvudled

- Tillåtet att cykla i bredd

- Ta fram vägmärke inspirerat av 

det tyska Fahrradstraße

Promemoria cykelregler 2017
- Möjlighet att inrätta cykelgator med lokala 

trafikföreskrifter

- Liknade på många punkter det förslag som gavs i 

Cykelutredningen

- Tillagt en fast hastighetsbegränsning på 30 km/h

- Formulering om att tillåta cykling i bredd togs bort

- Avsaknad av rekommendationer för förutsättningar 

och fysisk utformning

2007 2010 2012 2017 2020

Officiell lagändring

december 2020

Remissvar
- Högsta tillåtna hastighet för 

motorfordon är 20 km/h istället för 

30 km/h.

- Inkludera riktlinjer för den fysiska 

utformningen likt för cykelöverfarter 

och gångfartsområden.

- Det borde vara tillåtet att cykla i 

bredd på cykelgator.

Idag

Ursprung från 

Tyskland tidigt 

1980-tal
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Cykelgata blir verklighet

Lagändring den 1 december 2020

- Möjligt för kommuner att inrätta cykelgata med lokala 

trafikföreskrifter

- Process som tog nära 14 år

Syften och mål

- Ska skicka en viktig signal till kommunala planerare

- Ska visa att cykling är ett prioriterat transportsätt

- Ska kunna ges på mindre lokalgator där många cyklar

- Ska på sikt få fler att cykla och avlasta kollektivtrafiken
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Vad är en cykelgata?
- Dagens betydelse av cykelgata definieras i Förordning (2001:651) om 

vägtrafikdefinitioner 2 § som “En väg eller vägsträcka som enligt lokala 

trafikföreskrifter ska vara cykelgata och som är utmärkt med vägmärke för 

cykelgata”

- Märks ut med vägmärke E33 och E34

På en cykelgata gäller:
1. Fordon får inte föras med högre hastighet än 30 kilometer i timmen.

2. Fordon får inte parkeras på någon annan plats än särskilt anordnade 

parkeringsplatser.

3. En förare som från en väg kör in på en väg som är cykelgata har väjningsplikt mot 

fordon på cykelgatan.

4. En förare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

Vidare gäller även att:

● En förare har också väjningsplikt mot varje fordon vars kurs skär den egna kursen 

när föraren kommer in på en väg från en cykelgata.

Vägmärke för cykelgata, 

E33

Vägmärke för cykelgata 

upphör, E34
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Kritik mot den nya lagstiftningen

Många positiva till att cykelgator införs men ser flera brister i lagstiftningen
- Kritik från många olika håll; bloggar, experter, planerare och cyklistforum

Cyklister ges inte tillräcklig prioritet
- Cyklister har ingen särställning utöver hastighetsanpassning

- Omkörning av cyklister tillåtet 

- Få cyklister kan hålla 30 km/h

Äldre lagstiftning hindrar cykelgatan att uppnå sin potential och sina syften
- Cyklister ska alltid hålla till höger

- Cykling i bredd oftast inte tillåten

Saknas rekommendationer för hur och var en cykelgata bör anläggas
- Kan vara ett hinder för många som överväger inrätta cykelgata
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Cykelgatans 
förutsättningar
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Utformningsmöjligheter

Saknas officiella rekommendationer
- Nämns inte i senaste VGU från januari 2022

Finns några lokalt framtagna manualer/handböcker
- Malmö stad

- Göteborgs stad (cykelfartsgator)

- (Stockholms stad)

Viktiga faktorer
- Självförklarande trafikmiljö som inte medger hastigheter över 

30 km/h

- Förhållande cyklister-motorfordon minst 2:1

- Max 2000 motorfordon (ÅDT)

Finns endast fem cykelgator i Sverige idag
- De skiljer sig alla åt kraftigt i läge och utformning
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Cykelgator i Europa
- Vanligt förekommande i flera länder sedan 1980-talet

- Skiljer sig mellan olika länder i både lagstiftning och utformning

- Studier som visar på positiva resultat i nästan samtliga länder

- Sverige ensamt att inte ha några officiella rekommendationer

Tyskland
- Max 30 km/h

- Endast cykeltrafik tillåten, med 

undantag

- Motorfordon ska visa hänsyn 

till cyklister

- Cykling i bredd tillåtet

- Lyckats öka antalet cyklister

Nederländerna
- Ej juridiskt definierad

- Vedertaget vägmärke

- Krav på utformning och 

förutsättningar

- “Cykeldominans” måste gälla

- Högst 30 km/h bör gälla 

Danmark
- Cyklister styr hastigheten

- Endast cykeltrafik tillåten, med 

undantag

- Trafikanter ska visa särskild 

hänsyn och omsorg till varandra

- Cykling i bredd tillåtet

- Lyckats öka antalet cyklister
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Fallstudie 
Apelviken, Varberg

21-23 april 2022

- Genomfördes vid cykelgata i Apelviken 

ca 3 km söder och centrala Varberg

- Utgick från den kritik som riktats mot 

lagstiftningen
- Bekräfta eller dementera

- Fältmätningar

- Enkätstudie
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Cykelgata på Tångkörarvägen
Bakgrund

● Del i projekt att göra Apelviken mer 

attraktiv
○ Öka framkomlighet

○ Göra det tryggare att gå och cykla

● Stor omfördelning av gaturummet

● Byggs ut i tre etapper
○ Första sträckan på ca 200 meter klar 

juni 2021

● Mätningar genomfördes i samband 

med invigningen
○ Hastigheter, flöden och placering i 

gaturummet

Tångkörarvägen maj 2019

Tångkörarvägen april 2022
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Metod - Fältmätningar
Hastigheter och flöden

- Radarmätningar

- Tre olika punkter längs Tångkörarvägen

- Mätte dygnet runt 19-28 april

Väjningsbeteenden och flöden
- Videoanalys

- Korsningen vid Tångkörarvägen-Apelviken

Rörelsemönster och trafikantbeteenden
- Visuella observationer på plats

- Observation av cyklisters förhållning i körbanan, cykling i bredd 

samt samspel med förare av motorfordon 

Video och observationer genomfördes: 
● Torsdag 21 april kl. 15:00-17:00

● Fredag 22 april kl. 08:20-10:20 samt 16:30-18:30

● Lördag 23 april kl. 12:30-15:30
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Resultat - Fältmätningar
Hastigheter och flöden

- Ökning av medelhastighet på cykelgatan sedan förra mätningen

- Från 16 km/h till ca 24 km/h

- Något högre hastighet vid korsningen än mitt på cykelgatan

- 24.7 km/h respektive 23.6 km/h

- Mycket lägre än på referensgata (39 km/h)

- 85-percentil på cykelgatan ca 30 km/h

Felkällor
- Referensgata har data från juni 2021

- Mycket lägre flöden än tidigare mätningen

- Fel i klassificeringen av fordon 
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Resultat - Fältmätningar
Väjningsbeteenden

- Endast 30 konflikter observerades

- En majoritet som väjde för trafikanter på cykelgatan

- Fler motorfordon som väjde för cyklister 

Flöden
- Störst andel motorfordon (43%)

- 31% cykel

- 26% gående

Felkälla
- Få observationer

- För låga flöden
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Resultat - Fältmätningar
Visuella observationer av rörelsemönster och 

trafikantbeteenden

- Majoritet av cyklister som passerade i grupp cyklade i 

bredd

- Majoritet av cyklister valde att ta plats i körbanan 

(64%)

- Många som cyklade på gångbanan, men minskning 

sedan förra mätningen

- Fler motorfordon valde att köra om cyklister än att 

anpassa sin hastighet

- Dock få observationer

Felkälla

- Trafikanter kan ändra sitt beteende när de ser att mätningar 

pågår

Passerar 
ensam

Cyklar i rad Cyklar i 
bredd

Inget 
mönster

Totalt 323 135 144 25

Andel 
(procent)

51.5 21.5 23.0 4.0

Anpassar 
hastighet

Ligger nära 
bakom

Försöker köra 
om

Kör om

Totalt 14 2 2 21

Andel 
(procent)

35.9 5.1 5.1 53.9

Datum På gångbanan Håller till 
höger

Tar plats i 
körbanan

Osäkert 
mönster

Totalt 212 141 252 22

Andel 
(procent)

33.8 22.5 40.2 3.5

Cykling i bredd

Cyklisters förhållning i körbanan

Samspel mellan fordonsförare och cyklister
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Metod - Enkätstudie
Två enkäter

1. Trafikanternas upplevelse av cykelgatan i Apelviken

2. Generell om trafikanters åsikter i frågor kopplat till den kritik som riktats mot cykelgatans 

lagstiftning

Enkät 1

- Skickades ut till prenumeranter av 

projektets nyhetsbrev

- Låg ute på Varberg kommuns hemsida

- Enkätblad delades ut till förbipasserande

- Delades ut i brevlådor hos närboende

- Öppen för svar 18 april - 8 maj

Enkät 2

- Länk delades i cyklistforum på sociala 

medier

- Öppen för svar 25 april - 8 maj
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Resultat - Enkät 1
127 enkätsvar

● Stor spridning i bakgrund hos deltagarna (ålder, kön, 

transportmedel etc.)

● Majoritet som är positiva till cykelgatan 

● De flesta upplevde gatan som helt eller delvis 

trafiksäker (ca 70%)

● De flesta kände sig trygga på gatan

● Större spridning i upplevd rörelsefrihet

● Många upplever en otydlighet

○ Önskan om bättre skyltning

○ Dålig regelefterlevnad hos många trafikanter
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Resultat - Enkät 2
113 enkätsvar

● Majoritet av respondenter män (74%) & cyklister (77%)

● Många ser potential i cykelgata, men mer behövs

● Många upplever vägmärket E33 som otydligt

● Majoritet för att alltid tillåta cykling i bredd (ca 70%)

● Bred majoritet tycker det borde införas nationella 

rekommendationer/krav för utformning av cykelgata

● Informationskampanj efterfrågas av många

● Oenighet om cyklister ska hålla till höger på cykelgata

● Oenighet om ifall omkörningar av cyklister bör fortsätta 

tillåtas
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Felkällor

Relativt små grupper som tillfrågats
- Behöver inte nödvändigtvis vara representativt för alla trafikanter

Cykelgatan i Varberg inte en “typisk” plats för cykelgata
- Stor majoritet som rörde sig i rekreations- och motionssyfte

- Vilken typ av egenskaper som efterfrågas kan skilja sig

En stor del som identifierade sig som cyklister i enkät 2
- Viss vinkling i de åsikter yttras
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Slusatser

Huvudsyfte att få fler att cykla på sikt
- Många delar inte den bilden i dagsläget

- Många upplevda brister i dagens lagstiftning

Finns god potential för cykelgatan att lyckas
- Tidigare studier visar att det är möjligt 

- Erfarenheter från andra länder visar på goda resultat

- Utformningen av trafikmiljön är av stor vikt

- Cykeldominans

Informationskampanj behövs för att få fler att förstå
- Viss brist på regelefterlevnad observerades

- En betydande del som inte kan reglerna enligt enkäterna

- Önskas av både experter och trafikanter
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Slusatser

Cykling i bredd bör alltid tillåtas på cykelgator
- Önskas av många

- Redan vanligt beteende

- Ökar rörelsefriheten hos cyklister

- Tillåtet på andra länders cykelgator

Ta bort regeln om att hålla till höger på cykelgator
- Önskas av många

- Redan vanligt beteende hos cyklister

- Går emot syftet med många kommuners cykelgator

Ta fram nationella riktlinjer och rekommendationer
- Önskas av en bred majoritet

- Skulle ge en mer enhetlig och igenkännbar miljö
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Slusatser

Mer studier behövs!

● Finns endast fem cykelgator i dagsläget

● Hastighetsfrågan

○ 20 km/h vs. 30 km/h 

● Omkörningar av cyklister

○ Tillåtet eller ej?

● Vilken typ av utformning skapar bäst förutsättningar

● Påverkan på trafiksäkerheten i större utsträckning



2022-05-16 sweco.se2022-05-16 sweco.se

Tack för er 
uppmärksamhet!

Frågor eller synpunkter?
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SOPSALTNING – FRÅN 

PILOTSTUDIE TILL HANDBOK

Trafiktekniska föreningens årsmöte, 25 april 2023

Anna Niska

Forskningsledare

SOPSALTNING

TRADITIONELL VINTERVÄGHÅLLNING PÅ GÅNG- OCH CYKELVÄGAR GRUS FRÅN VINTERVÄGHÅLLNINGEN 

1 2

3 4
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Foto: Krister Isaksson

SOPSALTAT JÄMFÖRT MED TRADITIONELL VINTERDRIFT
VTI-doktorand 1997-2002
Samband mellan drift- och underhållsstandard 
och effekter för gång- och cykeltrafikanter

SOPSALTNING I LINKÖPING - PILOTSTUDIE FULLSKALEFÖRSÖK I LINKÖPING 1999-2001

T5

T6

T4

T2

T1

T3

C1

C2

C3 Saab AB

Vasastan

Hackefors

HjulsbroFörsöksområde
(Ekholmen)

Referensområden

5 6

7 8
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UTVÄRDERING I STOCKHOLM 2013-2017 FÄLTMÄTNINGAR LOCKAR MÅNGA NYFIKNA…

Handbok för sopsaltning av cykelvägar - vti.se

UTVECKLING AV FORDON & UTRUSTNING

9 10

11 12
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BORSTAR: STRÅFORM, STYVHET, MATERIAL… SALTER: KEMIKALIE, KORNSTORLEK, 
SPRIDARMETOD, GIVA, FREKVENS…

ORGANISATION OCH UPPHANDLING
- Inspel från Odense

• Entreprenörens egna fordon
• Mest mindre traktorer

• Kommunen står för utrustningen
• Inköp

• Specialanpassningar

• Drift och underhåll

• Sommarförvaring

• ”Alla” cykelvägar sopsaltas

• Kommunen kallar ut och beslutar om åtgärd
• Hittills enbart saltlösning

• Liten variation i saltdos

• Massproduktion snarare än ”hantverk”

SOPSALTNING AV TROTTOARER – EN UTMANING

13 14

15 16
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YTOR MED MYCKET GÅNGTRAFIK EXTRA BESVÄRLIGA

Snön packas Behöver åtgärdas oftare och tidigare

TRÅNGT OCH SVÅRFRAMKOMLIGT, MÖBLERING 
OCH VARULEVERANSER

OJÄMNA YTOR & STOR BLANDNING AV BELÄGGNINGSMATERIAL …GER SKILLNADER I HALKBENÄGENHET

17 18

19 20
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SNÖ OCH VATTEN FRÅN TAKEN

96%

3%1%

Allvarligt skadade

Fotg - Övr

Fotg - C

Fotg - Mf

Fotg singel

78%

10%

11%

1%0%0%

Fotg singel

Yttre
omständigheter

Utrustning

Brister i samspel

Beteende och
tillstånd

Utformning

Drift och underhåll

66%

4%
4%

16%

4%
3%
1%

Drift och underhåll

Vägarbete

Lösa föremål

Lösa/ojämna
plattor

Hål och gropar

Ojämnt underlag

Löst grus

Halka löv, vatten,
annat

Halka is/snö

Källa: STRADA sjukvård, enligt Berntman (2015) 

GÅENDES FALLOLYCKOR – NÄSTA FOKUS I NOLLVISIONEN?

”Bättre att vara ute på hal is och ha det glatt än att gå i lera och   
sörja….”

(Robban Broberg)

Tack för mig!

FRÅGOR?

Anna.niska@vti.se
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Parkering & 
Mobilitet

MAD 2023 



6740 svenskar 
dör av transportsystemet varje år*

* IVL 2019, av partiklar PM2,5 och NO2
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Skellefteå kommun - Expo 2026
Enormt snabb expansion efter industrietableringar. 

Staden måste bygga bostäder för 10 000 människor. 

Från att ha rivit bostäder, ska man bygga 1000 varje år.

Skellefteå måste ställa om hela transportsystemet. 

Kamp om att frigöra mark i staden, varje kvadratmeter är viktig.

Ett långsiktigt projekt med 2026 delade fordon till bomässan. 

Sweco har rollen som mobilitetsgeneral för kommunen. 

Tidsperspektiv 2026 – vision 2040

Omställning av 

Kommunens fordonsflotta

Allmännyttan

Fastighetsägare

Arbetsgivare

Hushåll

3

Kartbild: Samtliga fastigheter som kommunen äger och förvaltar
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Mark-frigörar-mobilitets-paradigm-skiftet
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Parkeringsnormer
Parkeringstal, flexibla parkeringstal, mobilitetstjänster
• Parkeringsnormer bygger på nuvarande bilinnehav

• ”Ska garantera parkering på tomtmark för bilpendlaren och den som kör bil då och då, 
för att undvika parkeringsflykt till gata”

• PBL §9 ”Om det inte finns tillräckliga utrymmen för att ordna både friyta och parkering, 
ska man i första hand ordna friyta.”

• Göteborg – stjärnmärkta mobilitetstjänster i avtal

• Gävle - friköp av parkering hos närliggande fastighet

• Strömstad kommun - räkna på parkeringskostnaderna

• Trollhättan Vårvik – parkeringstal på stadsdelsnivå

• Normer och riktlinjer kan ändras och utmanas

• Av 26 kommuner i Stockholms län så är 5 parkeringsnormer antagna senaste 
mandatperioden, 14 är fem år eller äldre. 6 kommuner saknar parkeringsnormer. 

• Uppsala har en modern parkeringsnorm, men utvecklingen går rasande snabbt.

• Vi kan styra utvecklingen!

6
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P-Tal 0 2,0 1,0

0,21 

0,3 

0,45 

0,9 

0,6 

0,9 

Detta driver parkeringstalet uppåt
- Högt bilinnehav
- Låga parkeringsavgifter
- Billig mark

Detta driver parkeringstalet nedåt
- Lågt bilinnehav
- Höga parkeringsavgifter
- Dyr mark
- Hållbarhetsmål
- Mobilitetstjänster

Kommunens syn på parkeringsnormer
- Långsiktig planering
- Parkering ska ske på fastighetsmark
- Parkering för pendlare, och sällanbilister
- Utgår från nuvarande bilinnehav
- Rädsla för överspill 
- Några år gamla
- Låsta eller flexibla
- Min-tal eller Max-tal

Byggaktörens parkeringsnormer
- Platsspecifika
- Baserat på koncept för huset
- Vill skapa ett önskat bilinnehav 
- Ständig utveckling
- Samnyttjande med närområdet
- Parkeringsflykt förekommer och är bra

Gungbrädan

Swecos mobilitetsnormer och värdegrund
- Leva gott utan att behöva äga bil
- 17 globala utvecklingsmål
- Engagemang, nyfikenhet, ansvar
- Hantera urbaniseringen, 
- Ta vara på digitaliseringens möjligheter 
- Göra framtidens samhällen mer hållbara



En mobilitetspool med många fordon.

• Flexibilitet- olika fordon med olika lastmöjligheter.

• Tillgänglighet – spontanbokning, förhandsbokning.

• Smartare - barnstolar, takräcke, hundbur.

• Ekonomiskt – billigare än att äga.

• Med eller utan pedaler.

• Fasta och rörliga kostnader, beroende på livspussel.

• I närområdet, eller långresor.

• Men också.

8

Mobilitetspool



En mobilitetspalett med tjänster och service som hjälper i vardagen

• Flexibilitet- olika fordon med olika lastmöjligheter.

• Tillgänglighet – spontanbokning, förhandsbokning.

• Smartare - barnstolar, takräcke, hundbur. 

• Ekonomiskt – billigare än att äga.

• Med eller utan pedaler.

• Fasta och rörliga kostnader, beroende på livspussel.

• I närområdet, eller långresor.

• Men också.

• Delningsekonomi

• Samåkning skjutsgrupp

• Hemkörda matkassar

• Leveransboxar

• Delningsekonomi

• Leveranstjänster

9

Mobilitetstjänster



Grön omställning
Grimsta Vällingby
Gamlestaden Göteborg
Skellefteå
Vegeljung Ängelholm
Berga äng Linköping
Ulleråker Uppsala 

https://www.google.se/maps/place/Grimsta,+H%C3%A4sselby-V%C3%A4llingby,+Stockholm/@59.3560039,17.86586,576a,35y,39.23t/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x465f757896354abf:0xb3337755d7a40fbe!8m2!3d59.3591284!4d17.8594448!16s%2Fg%2F12gh3lj7s
https://www.google.se/maps/place/Gamlestaden,+G%C3%B6teborg/@57.729215,12.0127957,172a,35y,39.35t/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x464ff45846a117bf:0x199f5c93ed77a6a8!8m2!3d57.7295893!4d12.0068463!16s%2Fm%2F0q3yzqj
https://www.google.se/maps/place/Skellefte%C3%A5/@64.7525886,20.953174,415m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x467ebf279f447101:0x4034506de8c8580!8m2!3d64.750244!4d20.950917!16zL20vMDN6bXlm
https://www.google.se/maps/@58.3887735,15.6325323,999m/data=!3m1!1e3
https://www.google.se/maps/place/Uller%C3%A5ker,+Uppsala/@59.8295242,17.6487423,425m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x465fc95e3064b4f7:0x32288e4714398abe!8m2!3d59.8318254!4d17.650528!16s%2Fg%2F11dyjl3hr


Teoretiskt ramverk för parkeringsekonomi

• ”High cost of free parking” Donald Shoup

• Innovativ parkering, Vinnova projekt 

• Fastighetsägarna, Hyresgästföreningent, IVL, Naturskyddsföreningen

• Flexibla parkeringstal för att öka mobilitet

• Nytt ramverk för stadsplanering och trafikplanering

• Verktyg för att styra mot utvecklingsmålen

• Rikare Grannskap, rapport om Grimsta
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Schematisk modell för området

Grimstagaragen 
Stockholm parkering

Svenska Bostäder

BRF

Svenska Bostäder

Radhus

Grimstahallen 
Grimstaskolan

Trafikkontoret
Silversmedsplan

En person som inte äger bil. 
Är denne med och rabatterar bilparkering i området Grimsta?
Genom hyra, eller som skattebetalare?

P

Trafikkontoret 
Kantstensparkering



Priser för parkering i Grimsta

>900
800
450
<450
Gratis



Sammanställning parkering Grimsta
I området finns dessa parkeringsanläggningar

• Stockholms Stad Trafikkontoret 533 st. kantstensparkeringar plus 50 på Silversmedsplan

• Svenska Bostäder 322 st. varav 201 utomhus och 121 garage

• Stockholm Parkering 32 st. i carport

• Bostadsrättsföreningar 186 st. i carport och utomhus

• Fastighetskontoret skola + idrottshall 32 st. utomhus

Övriga tas ej med i denna utredning

• Industrifastigheter 31 st utomhus + okänt antal i garage

• Grimsta IP 221 st utomhus

Parkeringsbolag

• Svenska Bostäder

• Stockholm Parkering

• Länsparkering Bevakning

14

Det faktiska Parkeringstalet i Grimsta är:
1175 parkeringar / 2252 bostäder = 0,52 P/bostad
(Lite högre än rapporten Rikare Grannskap)



Driftsekonomi, parkering per år från Svenska Bostäder
• Asfalt 3,30kr/kvm (Malmö Stad 23,60 kr/kvm)

• Stenplattor 9 kr/kvm

• Gräsarmering 22 kr/kvm

• Grus 13 kr/kvm

• Sopa, blåsa löv -

• Snöplogning -

• Klippa gräs 8,80kr/kvm

• Sandning -

• Träd 334 kr

• Häck 55 kr/kvm

• Lampor 628,70 kr

• Dagvattenbrunn 1180 kr

• Dagvattenhantering -

• Avtalshantering -

• Övervakning -

• Skylt 55 kr

• Tillsyn, rondering, städning 

PSvängyta



Parkering hanteras i stuprör
• Svenska Bostäder har garage i markplan som de förvaltar själva

• Svenska Bostäder har utomhusparkering som Stockholm Parkering förvaltar

• Trafikkontoret har Grimstagatan med gratis parkering

Kommunen och kommunens bolag konkurrerar med sig själva.

Det saknas en helhet för att styra mot kommunens mål för

- Trafikplan om färdmedelsfördelning 

- Undvika överspill av parkering

- Trafiksäkerhet, framkomlighet

- Miljö- och klimat 

- Fasa ut fossila bränslen

- Bolagens uppdrag som aktiebolag
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1202 fordon i Grimsta
281 avställda

Flera personer har fem bilar eller mer.
Några personer äger 19, 21 eller 44 bilar.

Flera lägenheter äger två bilar.
Några lägenheter äger fler än tre bilar.
Tiotal lägenheter äger tiotalet bilar.

508 bilar är registrerade i lägenheter som har två bilar eller mer.

84 fordon registrerade på företag.
Några företag har 7, 9, 11 eller 13 bilar. tex Hemtjänst

Medelförbrukning 6,25l/ 100km.

Medelutsläpp 150 g CO2/ km.

Nya EU-reglerför nya bilar säger 95 g CO2/ km.
Klimatbonusbil ska vara lägre än 60 g CO2/ km.

Bilar registrerade i Grimsta

Leasing 
36 mån

Antisladd som 
standard 

Avgasregler Miljöklass 1, 2, 3 



Att köra bil
- handlar också om vem som äger bilen, betalar service, tvättar fordonet, byter till vinterdäck 
- Tjänstebil, Förmånsbil, Leasing, Privatleasing, Banklån, Hyrbil, Bilpool, Mobilitetshubb

18



En vanlig by med 150 hushåll

• Idag 180 fossilbilar

• Imorgon 120 bilar, varav 18 elektriska poolbilar

• Går från 251 ton koldioxidekvivalenter, till 63 ton per år.

19



Utgångspunkt: Trafikverkets handbok för hållbart och tillgängligt transportsystem, och olika typresor

• 15-matris 

• Valfrihet i transportsystemet

• Sträva uppåt i matrisen

• Hitta lösningar som fyller flera celler

• Jämför ”poolbilar för tjänsteresor” eller ”mobiltietshubb för alla”

20

Personalens resor

En arbetsgivare kan:
Tvinga Underlätta Möjliggöra 



Tack!

Jakob Hammarbäck, Affärsutvecklare mobilitet
Jakob.hammarback@sweco.se
0739-23 71 93


