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TRANSPORTER & KLIMATET

Transportsektorns klimatpaverkan kommer till ver 90% fran
vagtrafiken, som i sin tur domineras av personbilar och tunga
transporter

Etappmalet 2030: “Utsldppen fran inrikes transporter, férutom
inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030
jéamfort med 2010”
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MOT EN HALLBAR MOBILITET?

Fossilfria och energieffektiva

transporter
Fossilfria drivmedel

Figurer: Rena Resan, 2022
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PRIORITERING AV PERSONBILEN @
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o 1/3 avvara stader bestar av gator och parkeringar for bil

o | Sverige finns fyra parkeringsplatser per bil

o Det finns ungefar dubbelt s@ manga parkeringsplatser for bil
som det finns invanare i Sverige

o Det finns cirka 50 kvadratmeter parkeringsyta for varje svensk.
Den genomsnittliga boarean per person i Sverige ar 42
kvadratmeter
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Figur: Karl Jilg Figur: Fabian Todorovic Karmelic



| personbilar fardas i genomsnitt 1,2 personer

En genomsnittlig person sittandes i en bil motsvarar enbart 5%
av bilens totalvikt. 95% av all energi anvands till att forflytta
bilen, inte foraren.

Personbilar star parkerade 96 % av sin livstid

Varannan bilresa i Sverige ar kortare an fem kilometer

En bilist i ndgon av de svenska storstaderna spenderar ungefar
tva veckor om aret i bilkd
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DU FAR DEN TRAFIK DU BYGGER FOR
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VARDAG | INFRASTRUKTUREN

www.dymla.com/sv/ www.dyson.com/
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Vem har vi byggt for?
Vem vill vi bygga for?
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OJAMLIK INFRASTRUKTUR

“Om det dr OK for en bilist, da dr det OK for en cyklist”
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OJAMLIK INFRASTRUKTUR

Beskriv felet

Det ar (inte) buskar pa bilvagen. Nar ni aker
ut for att (inte) ta bort dessa kan ni ju se till
att buskarna som faktiskt hanger ut dver
gc'n tas bort. Det felanmalde jag i varas

1 Lk ot ) ‘

o Anmaélan far inte innehalla
personuppgifter. Efter inskick blir den
registrerad for handlaggning men
publicerad forst efter granskning.
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OJAMLIK INFRASTRUKTUR
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Foton: Cyklistbloggen




OJAMLIK INFRASTRUKTUR
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OJAMLIK INFRASTRUKTUR

Marco Te Brommelstroet -

emic @ or of Lab of Th

‘Getting a sandwich, be right back!'
If cyclists would act like car drivers

Se Oversattning
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SIDOSPAR - ORDEN VI ANVANDER

"Why do we call something an accident if it is the
bil". Det dr vil rimligen en bilist som kort pa en cyklist? Eller ar det en bil ,OI’E’dICth/E’ result Of po//c:y? — Thalia Verkade, Movement —
som av egen maskin kort pa en cykel eller cyklist? how to take back out streets and transform our lives

Kom igen VLT. Skriv ordentligt. Skriv som det &r. Jag 13ser "Cyklist pakérd av

1}

Nar ni skriver bil ist3llet for bilist forminskar ni i samma veva rollen som .S

bilisten haft i det hela.

Det &r inte en bil som kort pa (oavsett olycka eller 2f) en cyklist. Det &ren

bilist, en ménniska, som kort pa en cyklist, en annan manniska.

Marie Pellas -

(¥

‘A revolutionary view of mobility ... Gives us the tools
ign for i

Olycka: M Movemer

o obehaglig eller tragisk handelse som intraffar av en how to take back our streets
S|U mp and transform our lives
R - . o 1 i
o negativ handelse som intraffar utan avsikt fran de | ii!it :
inblandade 11111, 5
| {

o innebar att ndgot gar snett utan att nagon menade det, 7 T
till exempel bilar krockar pa vagen e
o Svar motgang, kollision, katastrof: bilolycka

e
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"En mobilist reser klimatsmart, nér det dr nédvéndigt och
stdller inte transportslag mot varandra” — Gréna
Mobilister
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PARKERING ENDAST
ONLINEKUNDER

Malardalen Energy Agency

r Energikontoret
i Mélardalen




MOBILIST
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MOBILIST
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VIKTIGA SIDOSPAR
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En hallbar mobilitet kraver jamlikhet
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Tack!

Kontaktuppgifter: Marie Pellas @: marie.pellas@energikontor.se Tel: 073-262 41 10

|' mobilistfamiljen
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Cykelgator - effekter av
iInforandet | Sverige

AH203X
Examensarbete inom Transportvetenskap

by

Av: eg‘) = %@9
Joel Kylakorpi 313 KTH g\?i
VETENSKAP
Handledare: Qg&:m KONS;%%O
Albania Nissan vid KTH e O

Bjorn Sax Kaijser vid SWECO



Agenda

1. Inledning

- Bakgrund

- Syfte

- Fragestallningar

1. Litteraturstudie

- Cykelgatans historia i Sverige

- Vad ar en cykelgata

- Kritik mot den nya lagstiftningen
- Cykelgatans forutsattningar

SWECO ﬁ

Fallstudie Apelviken, Varberg
Bakgrund
Faltméatningar
Enkatstudie

Analys och diskussion
Felkallor
Slutsatser
Forslag till vidare studier

sweco.se



Bakgrund

- Allt mer populart att satsa pa hallbart resande

- Cykeln anses av manga vara en viktig del klimatomstallningen
- Cykeln ska integreras i all transportplanering

T L] o
- 15 miljdmal sedan 1999
- Etappmal att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik tills 2025
- Tva viktiga atgarder i arbetet ar;
= “Transportsystem behéver planeras for att underldtta gang, cykling och
kollektiva resor, samt sa att dessa fardsdtt prioriteras i gaturummet framfér
privat bil.

~ En sdker och trygg trafikmiljé dr viktig for att fler ska vilja gé och cykla. /.../ fler
ska kunna ga och cykla tryggt och sédkert.”

- En atgard i arbetet var att infora lagstiftning for cykelgata
- Stor diskussion om effektiviteten
- Fa studier har genomforts

SWECO ﬁ
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for hallbar utveckling
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Syfte sweco 25

- Skapa grundlig forstaelse for konceptet cykelgata i svensk kontext

- Vilka asikter har yttrats om nya lagstiftningen
- Vilka forutsattningar finns i Sverige

- Undersoka vilka effekter inforandet av cykelgata innebéar for gatans

trafikanter
- Aterkoppla till syftet och kritiken
- Regelefterlevnad, framkomlighet, och upplevelse av cykelgata

0 e Litteraturstudie
Mal och Fragestallningar
syften g J

e Faltmatningar
e Enkatstudie

sweco.se



Fragestallningar SWECO 2§

e Vilken dialog och vilka beslut ligger till grund for inférandet av lagstiftningen for
cykelgator?

e Vilket &r huvudsyftet med cykelgator och hur val uppfyller de sitt syfte?

e Hur ser forutsattningarna for cykelgator ut i Sverige?

e Hur ser liknande I6sningar ut i andra delar av norra Europa?

e | hur stor utstrackning efterlevs de regler som tillhdr en cykelgata?

e Hur upplevs cykelgator av trafikanter?

- Forslag pa hur arbetet med cykelgator i Sverige bor fortsatta i framtiden



Cykelgatans *=*
historia | Sverige




Cykelgatans historia | Sverige

Forsta forsok i bl. a. Linkdping 2007 C}_/kelutredningen 2012

Rekommenderad hdgsta hastighet pa 20 km/h
- Vajningsplikt fér korsande gator

- Ingen andring av gaturummets utformning i

ovrigt

- Positiva resultat

2007

SWECO ﬁ

Forslag att cykelgator bér inféras

permanent i Sverige Officiell lag&ndring
Ansags skicka bade politiska och
psykologiska signaler december 2020
Cyklister skulle styra tempot
pa gatan
Skulle fungera som en
huvudled 3
Tillatet att cykla i bredd
Ta fram vagmaérke inspirerat av

/ det tyska Fahrradstral3e

2017 2020 Idag

\ I

Ursprung fran
Tyskland tidigt
1980-tal

GCM-Handboken 2010

Rekommendationer ifall
Sverige skulle infora
cykelgata

Z

Promemorla cykelregler 2017  remissvar

Hogsta tillatna hastighet for
motorfordon ar 20 km/h istallet for
30 km/h.

- Inkludera riktlinjer for den fysiska

Mojlighet att inratta cykelgator med lokala
trafikforeskrifter
Liknade pa manga punkter det férslag som gavs i

Cykelutredningen utformningen likt for cykeldverfarter
Tillagt en fast hastighetsbegransning p& 30 km/h och gangfartsomraden.
Formulering om att tilléta cykling i bredd togs bort - Det borde vara tillatet att cyklai  sweco.se
Avsaknad av rekommendationer for férutséattningar bredd p& cykelgator.

och fysisk utformning



Cykelgata blir verklighet

Lagandring den 1 december 2020

- Madjligt for kommuner att inratta cykelgata med lokala
trafikforeskrifter

Process som tog nara 14 ar

Syften och mal

- Ska skicka en viktig signal till kommunala planerare
- Ska visa att cykling ar ett prioriterat transportsatt
- Ska kunna ges pa mindre lokalgator dar manga cyklar

- Ska pa sikt fa fler att cykla och avlasta kollektivtrafiken

SWECO ﬁ

Har ar nya vagmarket for
cykelgata

2020-10-15

=

Vigmairke fér cykelgata, E33.

Cykelgata heter ett nytt vagmarke som snart kan komma att sattas upp i
landets stider. Regeringen har beslutat om dndringar i
vagmarkesférordningen och Transportstyrelsen har darfor tagit fram nya
vagmarken.

Regeringen har gjort det majligt for kommuner att reglera gator som cykelgator. Detta fér
att framja cykling och pa sikt fa fler att borja cykla.

| dag finns det ofta inte utrymme for att bygga cykelbanor eller cykelfilt i stidernas

centrala delar. | stallet hanvisas cyklister till att cykla i blandtrafik. P4 mindre lokalgator

sweco.se



Vad ar en cykelgata? sweco 25

- Dagens betydelse av cykelgata definieras i Férordning (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner 2 § som “En vég eller védgstrédcka som enligt lokala

trafikforeskrifter ska vara cykelgata och som ar utmarkt med vagmarke for ‘ :
cykelgata” %
- Marks ut med vagmarke E33 och E34

Pa en cykelgata galler:
1. Fordon fdr inte féras med hégre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

B B f . Vagmarke for cykelgata,
2. Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats dn sdrskilt anordnade E33

parkeringsplatser.

3. Enférare som fran en vdg kor in pd en vdg som dr cykelgata har vdjningsplikt mot
fordon pa cykelgatan.

4. En férare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

Vidare géller dven att:

e  En férare har ocksa vdjningsplikt mot varje fordon vars kurs skdr den egna kursen

ndr féraren kommer in pG en vdg frdan en cykelgata.

Vagmarke for cykelgata
upphoér, E34

sweco.se



Kritik mot den nya lagstiftningen  sweco %

Manga positiva till att cykelgator infors men ser flera brister i lagstiftningen
- Kritik fran manga olika hall; bloggar, experter, planerare och cyklistforum

Cyklister ges inte tillracklig prioritet
- Cyklister har ingen sarstallning utdver hastighetsanpassning
- Omkdrning av cyklister tillatet
- Fa cyklister kan halla 30 km/h

Aldre lagstiftning hindrar cykelgatan att uppna sin potential och sina syften

- Cyklister ska alltid halla till hoger
- Cykling i bredd oftast inte tillaten

Saknas rekommendationer for hur och var en cykelgata bor anlaggas
- Kan vara ett hinder for manga som overvager inrétta cykelgata

sweco.se



Cykelgatans  sweco?
fOrutsattningar

k4 Detta &r en

cykelgata.
Kor smart.

sweco.se




Utformningsmojligheter

Saknas officiella rekommendationer
- Namns inte i senaste VGU fran januari 2022

Finns nagra lokalt framtagna manualer/handbocker
- Malmo stad
- Goteborgs stad (cykelfartsgator)
- (Stockholms stad)

Viktiga faktorer

- Sjalvforklarande trafikmiljo som inte medger hastigheter dver
30 km/h

- Forhallande cyklister-motorfordon minst 2:1
- Max 2000 motorfordon (ADT)

Finns endast fem cykelgator i Sverige idag
- De skiljer sig alla at kraftigt i lage och utformning

SWECO ﬁ

sweco.se



Cykelgator | Europa

Vanligt forekommande i flera lander sedan 1980-talet

Tys

Skiljer sig mellan olika lander i bade lagstiftning och utformning
Studier som visar pa positiva resultat i nastan samtliga lander
Sverige ensamt att inte ha nagra officiella rekommendationer

kland

Max 30 km/h

Endast cykeltrafik tillaten, med
undantag

Motorfordon ska visa hansyn
till cyklister

Cykling i bredd tillatet

Lyckats 6ka antalet cyklister

D

Fahrradstralle

Nederlanderna

Ej juridiskt definierad
Vedertaget vagmarke

Krav pa utformning och
forutsattningar
“Cykeldominans” maste galla
Hogst 30 km/h bor galla

fietsstraat

auto te gast

SWECO ﬁ

Danmark

Cyklister styr hastigheten
Endast cykeltrafik tillaten, med
undantag

Trafikanter ska visa sarskild
hansyn och omsorg till varandra
Cykling i bredd tillatet

Lyckats 6ka antalet cyklister

Cykelgade

o)

Zone

sweco.se




Fallstudie ===
Apelviken, Varberg

21-23 april 2022

Genomfordes vid cykelgata i Apelviken
ca 3 km sdder och centrala Varberg

Utgick fran den kritik som riktats mot
lagstiftningen
- Bekrafta eller dementera

Faltmatningar

Enkatstudie




Cykelgata pa Tangkorarvagen SWECO 2%
Bakgrund

Del | projekt att gora Apelviken mer

attraktiv
o Oka framkomlighet
o Gora det tryggare att ga och cykla

Stor omférdelning av gaturummet

Byggs ut i tre etapper

o Forsta strackan pa ca 200 meter klar
juni 2021

Matningar genomférdes i samband
med invigningen
o Hastigheter, floden och placering i
gaturummet

Ténkérarvagen april 2022 |

sweco.se
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Metod - Féltméatningar sweco 2%

Hastigheter och floden
- Radarmatningar
- Tre olika punkter langs Tangkdrarvagen
- Matte dygnet runt 19-28 april

Vajningsbeteenden och floden
- Videoanalys
- Korsningen vid Tangkorarvagen-Apelviken

Rdrelsemdnster och trafikantbeteenden
- Visuella observationer pa plats
- Observation av cyklisters forhallning i kérbanan, cykling i bredd
samt samspel med forare av motorfordon

Video och observationer genomfordes:
e Torsdag 21 april kl. 15:00-17:00
e Fredag 22 april kl. 08:20-10:20 samt 16:30-18:30
e LOrdag 23 april kl. 12:30-15:30

sweco.se



Resultat - Faltmatningar sweco 26

Hastigheter och fldden

- Okning av medelhastighet pa cykelgatan sedan forra matningen
Fran 16 km/h till ca 24 km/h

- Nagot hogre hastighet vid korsningen an mitt pa cykelgatan
24.7 km/h respektive 23.6 km/h

- Mycket lagre an pa referensgata (39 km/h)

- 85-percentil pa cykelgatan ca 30 km/h

Felkallor
- Referensgata har data fran juni 2021
- Mycket lagre floden an tidigare matningen
- Fel i klassificeringen av fordon

sweco.se



Resultat - Faltmatningar

Vajningsbeteenden

- Endast 30 konflikter observerades
- En majoritet som vajde for trafikanter pa cykelgatan
- Fler motorfordon som vajde for cyklister

Floden
- Stdrst andel motorfordon (43%)
- 31% cykel
- 26% gaende

Felkalla

- Fa observationer
- Forlaga floden

SWECO %

sweco.se



Resultat - Faltmatningar

Visuella observationer av rorelsemonster och
trafikantbeteenden

- Majoritet av cyklister som passerade i grupp cyklade i
bredd

- Majoritet av cyklister valde att ta plats i kdrbanan
(64%)
- Manga som cyklade pa gangbanan, men minskning
sedan férra méatningen

- Fler motorfordon valde att kdra om cyklister an att

anpassa sin hastighet
- Dock fa observationer

Felkalla
- Trafikanter kan andra sitt beteende nér de ser att matningar
pagar

SWECO ﬁ

Cykling i bredd

Passerar Cyklar i rad Cyklar i Inget
ensam bredd monster
Totalt 323 135 144 25
Andel 51.5 21.5 23.0 4.0
(procent)
CyKlisters forhallning i kérbanan
Datum Pa gangbanan Haller till Tar plats i Osdkert
hoger korbanan monster
Totalt 212 141 252 22
Andel 33.8 22.5 40.2 3.5
(procent)

Samspel mellan fordonsférare och cyklister
Anpassar Ligger nara Forsoker kora | Korom
hastighet bakom om

Totalt 14 2 2 21
Andel 35.9 5.1 5.1 53.9
(procent)

sweco.se




Metod - Enkatstudie

Tva enkater
1. Trafikanternas upplevelse av cykelgatan i Apelviken
2. Generell om trafikanters asikter i fragor kopplat till den kritik som riktats mot cykelgatans

lagstiftning

Enkat 1

Skickades ut till prenumeranter av
projektets nyhetsbrev

Lag ute pa Varberg kommuns hemsida
Enkéatblad delades ut till forbipasserande
Delades ut i brevliador hos narboende
Oppen for svar 18 april - 8 maj

SWECO ﬁ

Enkéat 2

Lank delades i cyklistforum pa sociala
medier
Oppen for svar 25 april - 8 maj

Enkat om cykelgatan i Apelviken

Hjilp mig med mitt examensarbete genom att svara pa
denna enkdt om dina upplevelser av cykelgatan i Apelviken. o
Examensarbetet skrivs vid KTH i samarbete med SWECO AB SWECO
och med stod av Varbergs kommun. Svara senast 8:e maj!

VARBERGS
KOMMUN

Tack for ditt deltagande!

Mvh, Joel Kyldkorpi
Skanna QR-koden for
i Komma th onkten P

joelky@kth.se
Funkar inte GR-koden? G4 in pa faljande (&nk: hitps://forms.gle/z0palnWgxYwPdsok7 sweco.se




Resultat - Enkat 1

127 enkatsvar

e Stor spridning i bakgrund hos deltagarna (alder, kon,

transportmedel etc.)

e Majoritet som &r positiva till cykelgatan

e De flesta upplevde gatan som helt eller delvis

trafiksdker (ca 70%)
e De flesta kande sig trygga pa gatan
e Storre spridning i upplevd rorelsefrinet

e Manga upplever en otydlighet

o Onskan om battre skyltning

o  Dalig regelefterlevnad hos manga trafikanter

SWECO ﬁ

Jag upplever Tangkorarvagen som trafiksaker.

48 (37,8 %)
40 (31,5 %)

23 (22 %)

Jag upplever att jag kan rora mig fritt pa Tangkérarvagen.
127 svar

60

48 (37,8 %)

40

27 (21,3 %) 29(22,8%)

20 23 (18,1 %)

]

sweco.se



Resultat - Enkat 2 sweco 2§

Enligt Trafikforordningen ska cyklister alltid halla till hoger nar de cyklar pa en

1 13 en katsvar korbana, dven pa cykelgator, asikt?

e Majoritet av respondenter man (74%) & cyklister (77%)

@ Behall

@ Cyllister bér fa kora mitt i kérbanan p...
Ingen asiktivet g]

& Ovriga asikter

e Manga ser potential i cykelgata, men mer behovs
e Manga upplever vagmarket E33 som otydligt
e Majoritet for att alltid tillata cykling i bredd (ca 70%)

e Bred majoritet tycker det borde inféras nationella

Det finns idag inga officiella krav eller rekommendationer for hur en cykelgata ska

rekommendationer/krav for utformning av cykelgata utformes asktz

113 svar

e Informationskampanj efterfrdgas av manga ® Beriél. Kommuner bor h ful et .

@ Eir finnas rekommendationer fir hur..
Bér utbver rekommendationer &ven fin

@ Ingen asiktivet gj

@ Ovriga asikter

e Oenighet om cyklister ska halla till hbger pa cykelgata

e Oenighet om ifall omkérningar av cyklister bor fortsatta

tillatas

sweco.se



Felkallor

Relativt sma grupper som tillfragats
- Behover inte nddvandigtvis vara representativt for alla trafikanter

Cykelgatan i Varberg inte en “typisk” plats for cykelgata
- Stor majoritet som rérde sig i rekreations- och motionssyfte
- Vilken typ av egenskaper som efterfragas kan skilja sig

En stor del som identifierade sig som cyklister i enkat 2
- Viss vinkling i de asikter yttras

SWECO ﬁ

Vilken trafikantgrupp
identifierar du dig med mest?

113 svar

@ Bilist
@ Cykiist
Gaende
@ Koliektivirafikanv

@ Ovrigt

| vilket syfte reser du oftast langs med
den norra delen av Tangkdrarvagen?

127 svar

@ Till/iran arbete

@ Till/fran skola eller utbildning
For inkép av varor

@ For fritid'rekreation

@ Far traning/motion

© Owrig

sweco.se



Slusatser SWECO 2§
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Huvudsyfte att fa fler att cykla pa sikt
- Manga delar inte den bilden i dagslaget
- Manga upplevda brister i dagens lagstiftning

Finns god potential for cykelgatan att lyckas

- Tidigare studier visar att det ar mojligt

- Erfarenheter fran andra lander visar pa goda resultat
- Utformningen av trafikmiljon ar av stor vikt
- Cykeldominans

- BNy o AT
] it .

Informationskampanj behovs for att fa fler att forsta

- Viss brist pa regelefterlevnad observerades
- En betydande del som inte kan reglerna enligt enkaterna
- Onskas av bade experter och trafikanter

sweco.se



Slusatser

Cykling i bredd bor alltid tillatas pa cykelgator
- Onskas av manga
- Redan vanligt beteende
- Okar rorelsefrineten hos cyklister
- Tilldtet pa andra landers cykelgator

Ta bort regeln om att halla till hdger pa cykelgator
- Onskas av manga
- Redan vanligt beteende hos cyklister
- Gar emot syftet med manga kommuners cykelgator

Ta fram nationella riktlinjer och rekommendationer
- Onskas av en bred majoritet Kommunal praxis cykeloverfarter samt
- Skulle ge en mer enhetlig och igenkannbar milj6 cykelpassage

SKR har tagit fram kommunal praxis for hur cykeléverfart och cykelpassage ska
anlaggas.

sweco.se



Slusatser

Mer studier behovs!

e Finns endast fem cykelgator i dagslaget
Hastighetsfragan

o 20 km/h vs. 30 km/h
Omkorningar av cyklister

o Tillatet eller ej?

Vilken typ av utformning skapar bast forutsattningar

Paverkan pa trafiksékerheten i storre utstrackning

STRADA

SWECO ﬁ

sweco.se
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Tack for er
uppmarksamhet!

Fragor eller synpunkter?
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SOPSALTNING — FRAN . SOPSALTNING
PILOTSTUDIE TILL HANDBOK !

Trafiktekniska féreningens arsméte, 25 april 2023

Anna Niska
Forskningsledare

Cykelcentrum | vti

GRUS FRAN VINTERVAGHALLNINGEN

TRADITIONELL VINTERVAGHALLNING PA GANG- OCH CYKELVAGAR




SOPSALTAT JAMFORT MED TRADITIONELL VINTERDRIFT

W
|
|
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Foto: Krister Isaksson
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VTI-doktorand 1997-2002

Samband mellan drift- och underhdllsstandard
och effekter for gang- och cykeltrafikanter

Gentrum for forskning och utbildning
idrift och underhall av infrastruktur

@in

1y TRAFIKVERKET

@®  Sveriges
Kommuner
b och Landsting

SOPSALTNING | LINKOPING - PILOTSTUDIE

Forsoksomrade
(Ekholmen)
N
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. @’ Stockholms
UTVARDERING | STOCKHOLM 2013-2017 stad

FALTMATNINGAR LOCKAR MANGA NYFIKNA...

Handbok for
sopsaltning
av cykelvagar

Anna Niska
Goran Blomquist
Tomas Stomberg,

10

Handbok fér sopsaltning av cykelvagar - vti.se

Handbok for sopsaltning av cykelvagar

KARLSTADS KOMMUN

Lar dlg mer om sopsahmng
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UTVECKLING AV FORDON & UTRUSTNING




BORSTAR: STRAFORM, STYVHET, MATERIAL...

2023-05-02

ORGANISATION OCH UPPHANDLING
- Inspel fran Odense

» Entreprendrens egna fordon
* Mest mindre traktorer
» Kommunen star for utrustningen
* Inkdép
+ Specialanpassningar
« Drift och underhall
* Sommarforvaring
» "Alla” cykelvagar sopsaltas

» Kommunen kallar ut och beslutar om atgard
« Hittills enbart saltldsning
« Liten variation i saltdos

» Massproduktion snarare an "hantverk”

15

SALTER: KEMIKALIE, KORNSTORLEK,
SPRIDARMETOD, GIVA, FREKVENS...

—~——
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SOPSALTNING AV TROTTOARER - EN UTMANING
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YTOR MED MYCKET GANGTRAFIK EXTRA BESVARLIGA

e

Snon packas =) Behover atgardas oftare och tidigare

2023-05-02
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OJAMNA YTOR & STOR BLANDNING AV BELAGGNINGSMATERIAL
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TRANGT OCH SVARFRAMKOMLIGT, MOBLERING

OCH VARULEVERA
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SNO OCH VATTEN FRAN TAKEN
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”Bdttre att vara ute pd hal is och ha det glatt &n att gd i lera och
sorja....”

(Robban Broberg)

Tack for mig!

23
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GAENDES FALLOLYCKOR — NASTA FOKUS | NOLLVISIONEN?

Pl - m Vagarbete

-~ mLosa foremal

m Losa/ojamna

mYttre platter
omstandigheter mHal och gropar

m Utrustning

96%
Ojémnt underlag
Brister i samspel
78% i
66% m Lost grus
Fotg - Ovr mBeteende och
tillstand
mFotg-C m Halka |6, vatten,
m Utformning annat
m Fotg - Mf
B Drift och underhall mHalkais/sno
m Fotg singel
Allvarligt skadade Fotg singel Drift och underhall

Kélla: STRADA sjukvard, enligt Berntman (2015)
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FRAGOR?

Anna.niska@vti.se
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6740 svenskar

dor av transportsystemet varje ar




Skelleftea kommun - Expo 2026

Enormt snabb expansion efter industrietableringar.
Staden méaste bygga bostader for 10 000 manniskor.
Fran att ha rivit bostader, ska man bygga 1000 varije ar.
Skellefted maste stalla om hela transportsystemet.

Kamp om att frigora mark i staden, varje kvadratmeter ar viktig.

Ett lAngsiktigt projekt med 2026 delade fordon till bomassan.
Sweco har rollen som mobilitetsgeneral for kommunen.

Tidsperspektiv 2026 — vision 2040

Omstallning av
Kommunens fordonsflotta
Allmannyttan
Fastighetsagare
Arbetsgivare

Hushall

»
W Boda Borg Skellefted a

(8

Kartbild: Samtliga fastigheter som kommunen ager och férvaltar

o
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Mark-frigorar-mobilitets-paradigm-skiftet

Befintlig parkering

Nulage:

Befintlig BRF med parkering pa mark.
Stor andel av bilarna anvands sallan!

P-tal: 9 bilar per 1000 kv BTA
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Minskad parkering ———_—— Friiord
med hjalp av bilpool N {/

Inforande av mobilitetstjanster / bilpool hos befintlig BRF

Om man infor bilpool kan antalet bilar minskas med upp till 50%
| befintliga projekt behdver inte kommunens parkeringstal uppfyllas.

P-tal med bilpool exempel: 5 bilar per 1000 kvm BTA

Mark som tidigare var parkering frigors for andra andamal
BRF:en kan salja marken till en bostadsutvecklare.

—y

Detaljplan endast for nytt projekt:
Garage for nya bostader enligt
parkeringsstrateqi.

Exploatering av frigjord mark

Den frigjorda marken kan planeras for nya bostader.

| detaljplaneprocessen ska kommunens parkeringsstrategi foljas.
P-tal for nya bostader: 7 bilar per 1000 kvm BTA.

Denna parkering kan placeras i garage inom planomradet, eller
eventuellt lGsas genom avtal med annan fastighetsagare.

o
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Parkeringsnormer

Parkeringstal, flexibla parkeringstal, mobilitetst

Parkeringsnormer bygger pa nuvarande bilinnehav
"Ska garantera parkering pa tomtmark fér bilpendlaren och den som kér bil dé och dd,

for att undvika parkeringsflykt till gata”
PBL §9 "Om det inte finns tillrdckliga utrymmen fér att ordna bdde friyta och parkering,

ska man i forsta hand ordna friyta.”
Goteborg — stjarnmarkta mobilitetstjanster i avtal
Gavle - frikdp av parkering hos narliggande fastighet
Stromstad kommun - rakna pa parkeringskostnaderna

Trollhattan Varvik — parkeringstal pa stadsdelsniva

Normer och riktlinjer kan andras och utmanas

Av 26 kommuner i Stockholms lan sa ar 5 parkeringsnormer antagna senaste
mandatperioden, 14 ar fem ar eller aldre. 6 kommuner saknar parkeringsnormer.

Uppsala har en modern parkeringsnorm, men utvecklingen gar rasande snabbt.

» Vikan styra utvecklingen!

janster

——g

Arlig mobilitets.
aktivitet
lxlsnghcr\dg.lrcn
genomfor eq gy;
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hjrumdcwupj ;
varen. Aktivige.-

Kos: tnadsfrigy

inflyttade

kolloknw,,ﬁkk ort
90 dagar for py.

Ett kortype, iren-
hel.

Cykelservlcerum
Rummeq ska ha

AUtomatiska derrar
och Limplig utruse-
ning. De skq Il.i]llli
1 god drift och nmi;

Begr&nsnlng av
fasta Parkerings.
Platser, utdkad niva
Max 10 % ay plat-
Serna fir vara fasea/
Personliga. Syfrey

det & ten kan ha ofiL. z
1 Tabell 7 presenteras Gt f o ve rclka liggora tviite ot
B¢ Parkeringskop (alternativt langtidshyrning) uder
H - m . . . a . a teter,
P* Parkeringskop kan vara ett alternativ for fastighetséigaren for att 1sa kip.
parkerinquﬁpr‘f“rﬁ ogan DNet ekanar farmteatninoar far fachicheteioaren att ’1‘1‘
TR B ar ate
m0]11; Anlaggningskostnad per | Total kostnad per ar och | Total kostnad per manad ;’;"' )
Parke Tvp av parkering parkeringsplats [kr] parkeringsplats [kr] och parkeringsplats [kr] | 7 5
eller | Warkparkering 15000 - 30 000 10 000 900
av‘[a], Parkeringshus 100000 - 300000 15000 - 25000 1500 - 2500 i
komn |Garage, plan -1 250000 - 400000 15000 - 25000 1500 - 2500 g
fastig Garage, plan -2 350000 - 600000 20000 - 35000 2000 - 3000 it o
utan Garage, Plan -3 400000 - 750000 25000 - 40000 2500 - 3500 | i
dl Tabell 12. Kostnad per parkeringsplats fér bil. Den totala kostnaden baseras p8 uppskattade tter
me anldggnings, drifts- och alternativkostnader
. . . . . Intlig
Totalt Att de som parkerar inte betalar den fulla kostnaden for parkeringen innehir att K=
nagon annan maste betala Kact~=-t- =" - er
= kirnan, bor kunna tillampas eftersom E;
. aen for zon |, stadskiman, stad. Erfarenheter fran att g,
s klas fran industriomride tll lnl::f- " parkcringsplﬂls per k
K1as ragar ¢ : th
e boende cfterfrag ——
st i NArmil-

omradet ska utvee
tidigare projekt in

for bostider.

ligenhet fOF DOSZZ" e
ar are
AUZarder som bid
till are erhilly L:Im;“

dikerar dock att d

kn”cer\'rr;xr'ik‘m'h
som kanske jindz
skulle hy genom-

B
o Tt} p
Samny tGandegrad

OrhGg

Fastighets,

T i ]
. cvkel, V och minskad bilap
\'.‘llldl]ing V
g egna férs|,
Phitihaat.

Jon hela 3y,

A{g!rder for att
Minska resbehovet
hstnghcr»ag.n ren
8enomfor fegirdey
]mm ,underl.armr

dgarens

o
SWECO ﬁ



Gungbradan

Kommunens syn pa parkeringsnormer

- Langsiktig planering

- Parkering ska ske pa fastighetsmark

- Parkering for pendlare, och sallanbilister
- Utgar fran nuvarande bilinnehav

- Radsla for dverspill

- Nagra argamla

- Lastaeller flexibla

- Min-tal eller Max-tal

0,6
0,9

Detta driver parkeringstalet uppat
- Hogt bilinnehav

- L8ga parkeringsavgifter

- Billig mark

Detta driver parkeringstalet nedéat
- Lagt bilinnehav

- Hoga parkeringsavgifter

- Dyrmark

- Hallbarhetsmal

- Mobilitetstjanster

P-Tal 0

ﬁ 1,0

0,21
0,45

Byggaktorens parkeringsnormer

- Platsspecifika

- Baserat pa koncept for huset

- Vill skapa ett onskat bilinnehav

- Standig utveckling

- Samnyttjande med naromradet

- Parkeringsflykt forekommer och ar bra

0,9

Swecos mobilitetsnormer och vardegrund

- Levagott utan att behdva aga bil

- 17 globala utvecklingsmal

- Engagemang, nyfikenhet, ansvar

- Hantera urbaniseringen,

- Tavara pa digitaliseringens méjligheter
- Gora framtidens samhéllen mer hallbara

2,0

o
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Mobilitetspool

En mobilitetspool med méanga fordon.

Flexibilitet- olika fordon med olika lastmagjligheter.
Tillganglighet — spontanbokning, forhandsbokning.
Smartare - barnstolar, takracke, hundbur.
Ekonomiskt — billigare an att aga.

Med eller utan pedaler.

Fasta och rorliga kostnader, beroende pé livspussel.
| ndromradet, eller lAngresor.

Men ocksa.

o
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Mobilitetstjanster

En mobilitetspalett med tjanster och service som hjalper i vardagen

Flexibilitet- olika fordon med olika lastmagjligheter.
Tillganglighet — spontanbokning, forhandsbokning.
Smartare - barnstolar, takracke, hundbur.
Ekonomiskt — billigare an att aga.

Med eller utan pedaler.

Fasta och rorliga kostnader, beroende pa livspussel.
| ndromradet, eller lAngresor.

Men ocksa.
» Delningsekonomi

 Samakning skjutsgrupp

* Hemkorda matkassar
» Leveransboxar

* Delningsekonomi

» Leveranstjanster

Himta stol a SWECO %
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Gron omstallning

Vallingby
Goteborg

Vegeljung Angelholm
Linkoping
Uppsala


https://www.google.se/maps/place/Grimsta,+H%C3%A4sselby-V%C3%A4llingby,+Stockholm/@59.3560039,17.86586,576a,35y,39.23t/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x465f757896354abf:0xb3337755d7a40fbe!8m2!3d59.3591284!4d17.8594448!16s%2Fg%2F12gh3lj7s
https://www.google.se/maps/place/Gamlestaden,+G%C3%B6teborg/@57.729215,12.0127957,172a,35y,39.35t/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x464ff45846a117bf:0x199f5c93ed77a6a8!8m2!3d57.7295893!4d12.0068463!16s%2Fm%2F0q3yzqj
https://www.google.se/maps/place/Skellefte%C3%A5/@64.7525886,20.953174,415m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x467ebf279f447101:0x4034506de8c8580!8m2!3d64.750244!4d20.950917!16zL20vMDN6bXlm
https://www.google.se/maps/@58.3887735,15.6325323,999m/data=!3m1!1e3
https://www.google.se/maps/place/Uller%C3%A5ker,+Uppsala/@59.8295242,17.6487423,425m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x465fc95e3064b4f7:0x32288e4714398abe!8m2!3d59.8318254!4d17.650528!16s%2Fg%2F11dyjl3hr

Teoretiskt ramverk for parkeringsekonomi

E Innovativ
Parkering

OM PROJEKTET ARBETSPAKET NYA BOSTADER SEMINARIER PUBLIKATIONER

)

neczrs

Rapporter

Sankt p-tal som drivkraft
for attraktiv stadsbyggnad
och hallbar mobilitet

Parkering som verktyg
for hallbar mobilitet

Kunskaper, ecfarenheter och forstag frén projektet KomPark

om bilpooler, kering och attityder
till delat bilagande

FRAMTIDEN FOR
PARKERING OCH
NYA BOSTADER

R (K s @ivl

ORA

— FRAMTIDSSAKRA FASTIGHETER
1 ETT NYTT MOBILITETSLANDSKAP

Parkeringstal for nya bostader i Stockholms lan

« "High cost of free parking” Donald Shoup

* Innovativ parkering, Vinnova projekt

« Fastighetsagarna, Hyresgastforeningent, IVL, Naturskyddsforeningen
* Flexibla parkeringstal for att 6ka mobilitet

* Nytt ramverk for stadsplanering och trafikplanering

« Verktyg for att styra mot utvecklingsmalen

* Rikare Grannskap, rapport om Grimsta

o
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Schematisk modell for omradet T siognoms

En person som inte ager bil.
Ar denne med och rabatterar bilparkering i omradet Grimsta?
Genom hyra, eller som skattebetalare?

Svenska Bostader

Radhus

Svenska Bostader

Trafikkontoret

Grimstahallen Silversmedsplan

Grimstaskolan

Grimstagaragen H N
Stockholm parkering

Trafikkontoret
Kantstensparkering



Priser for parkering 1 Grimsta

® >900
@ 800
450
© <450
® (ratis

N\
~ .\
\\

N
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Sammanstallning parkering Grimsta

14

| omradet finns dessa parkeringsanlaggningar
« Stockholms Stad Trafikkontoret
* Svenska Bostader
« Stockholm Parkering
» Bostadsrattsforeningar

» Fastighetskontoret skola + idrottshall

Ovriga tas ej med i denna utredning
* Industrifastigheter
« GrimstaIP

Parkeringsbolag
« Svenska Bostader
» Stockholm Parkering
« Lansparkering Bevakning

533 st. kantstensparkeringar plus 50 pa Silversmedsplan
322 st. varav 201 utomhus och 121 garage

32 st.icarport

186 st. i carport och utomhus

32 st. utomhus

31 st utomhus + okant antal i garage
221 st utomhus

Det faktiska Parkeringstalet i Grimsta ar:
1175 parkeringar / 2252 bostader = 0,52 P/bostad
(Lite hogre an rapporten Rikare Grannskap)

o
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Driftsekonomi, parkering per ar fran Svenska Bostader

Asfalt 3,30kr/kvm (Malmo Stad 23,60 kr/kvm)
Stenplattor 9 kr/kvm
Grasarmering 22 kr/kvm
Grus 13 kr/kvm
Sopa, blasa lov

Snoplogning

Klippa gras 8,80kr/kvm
Sandning

Trad 334 kr
Hack 55 kr/kvm
Lampor 628,70 kr
Dagvattenbrunn 1180 kr

Dagvattenhantering

Avtalshantering

Overvakning

Skylt S5 kr

Tillsyn, rondering, stadning

o
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Parkering hanteras 1 stupror

‘ Svenska Bostader har garage i markplan som de forvaltar sjalva
Svenska Bostader har utomhusparkering som Stockholm Parkering forvaltar
‘ Trafikkontoret har Grimstagatan med gratis parkering

Kommunen och kommunens bolag konkurrerar med sig sjalva.

Det saknas en helhet for att styra mot kommunens mal for
- Trafikplan om fardmedelsfordelning

- Undvika overspill av parkering

- Trafiksakerhet, framkomlighet

- Miljo- och klimat

- Fasaut fossila branslen

- Bolagens uppdrag som aktiebolag

o
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Bilar registrerade 1 Grimsta

1202 fordon i Grimsta
281 avstallda

Flera personer har fem bilar eller mer.
Nagra personer ager 19, 21 eller 44 bilar.

Flera lagenheter dger tva bilar.
Nagra lagenheter ager fler an tre bilar.
Tiotal lagenheter ager tiotalet bilar.

508 bilar ar registrerade i lagenheter som har tva bilar eller mer.

84 fordon registrerade pa foretag.
Nagra foretag har 7, 9, 11 eller 13 bilar. tex Hemtjéanst

Medelforbrukning 6,251/ 100km.
Medelutslapp 150 g CO2/ km.

Nya EU-reglerfor nya bilar sager 95 g C02/ km.
Klimatbonusbil ska vara lagre an 60 g C02/ km.
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Artal fér bilar boende i Grimsta
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Miljoklass 1, 2, 3

Avgasregler

Antisladd som Leasing
standard 36 man
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Att kora bl

- handlar ocksa om vem som ager bilen, betalar service, tvattar fordonet, byter till vinterdack
- Tjanstebil, Formansbil, Leasing, Privatleasing, Banklan, Hyrbil, Bilpool, Mobilitetshubb

Hur ofta kor du bil? (n=816)

m Varje dag flera ganger

m Oftast nagon gang per dag

m Nagra ganger per vecka
Nagra ganger per manad

Nagra ganger per ar

18

Hur ofta kor du bil pa fritiden? (n=997)

2%

m Varje dag flera ganger

m Oftast ndgon gang per dag

m Nagra ganger per vecka
Nagra ganger per manad

Nagra ganger per ar
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En vanlig by med 150 hushall

Imorgon 120 bilar, varav 18 elektriska poolbilar
 Gar fran 251 ton koldioxidekvivalenter, till 63 ton per ar.

» |dag 180 fossilbilar

o
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Personalens resor

Utgangspunkt: Trafikverkets handbok for hallbart och tillgangligt transportsystem, och olika typresor

20

15-matris

Valfrihet i transportsystemet

Strava uppat i matrisen

Hitta l0sningar som fyller flera celler

Jamfor "poolbilar for tjansteresor” eller "mobiltietshubb for alla”

Digital tillgénglighet

Gang, Cykel och mikromobilitet

Kollektivirafik

Delade fordon

Privata fordon

En arbetsgivare kan:

Tvinga Underlatta Majliggora
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Tack!

Jakob Hammarback, Affarsutvecklare mobilitet
Jakob.nammarback@sweco.se
0739-23 71 93



